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A Agricultura e os Corredores
de Transporte Multimodais

Antonio Licto(1)
Regina Corbueci(?

1. INTRODUCAO

Este documento & produto
dos trabalhos conjuntos entre os Mi-
nistérios dos Transportes ¢ da Agri-
cultura, do Abastecimento e da Re-
forma Agréra. Avalia-se por ele os
estrangulamentos que a infra-estru-
tura de transportes brasileira impde
sobre o setor agricola - talvez a me-
Ilhor ilustracdo do chamado Custo
Brasit — decorrente de uma cultura
rodovidria que se estabeleceu no Pais
a partir da segunda metade da déca-
da dos cingdenta,

Naguela época o Brasil jé
detinha praticamente toda a malha
ferrovidtia hoje existente, gue foi
deteriorada emn decorréncia daquela
cultura, Da mesma forma, as hidro-
vias do Tietd, S, Francisco e Araguaia
ja tinham mostrado suas importan-
cias histdricas, e foram igualmente
abandonadas. Esses dois tipos de
modais vidrios sdo exatamente oS
adequados para transportes de pro-
dutos agricolas, usados em todos os
paises de importéncia agricola.

O objetive deste trabalho é
mostrar os caminhos de reversao
desse estado de coisas. Procura-se,
portanto, avaliar economicamente as

alternativas de escoamento agricola
nor meio de quatrc c¢orredores -
Noroeste, Centro-Norte, Nordeste &
Centro-Leste - e simultaneamente
apontar as perspectivas de abertura
de novas fronteiras agricolas em de-
corréncia destes, que poderao chegar
ao impressionante numero de cin-
qlenta milhdes de hectares, dobran-
do a atual drea agricola brasileira,
com 0s respectivos impactos sobre
renda e emprego.

Os investimentos totais em
infra-estrutura para esses corredores
séc orgados em US$ 800 milhdes,
dos quais 2 metade corresponde a
inversfes eminentemente privadas,
inclusive j& em fase de desembolso (a
titulo de comparacio, a extensio do
metrd do Ric de Janeirg em pouco
mais de 10 km estd absorvendo US$
300 milhdes de financiamentos do
Governo Federatl),

Espera-se, doravante, mobi-
lizar as atengbes dos agentes plbli-
cos e privados para esse grande es-
forgo de reversdo da consciéncia da
politica de transportes no Brasil, ab-
solutamente inserida dentro do qua-
dro das grandes reformas que este
Governo imprime no Pais,

(1) Diretor do Departamento de Planejamento - SPAMA

(2) Téenica do DEPLAN - SPAMA

CORREDOR NOROESTE

1. AREA DE INFLUENCIA E
MODAIS VIARIOS (vide ma-
pa}

A drea de infludncia do
Corredor Noroeste abrange:

o A Chapada dos Parecis
situada nos estados do
Mato Grosso @ Rondfnia,
cujo ponto central dista
800 km a NJ/NW., de
Cuiab¥;

e.Areas de cerrados adja-
centes ém 150 km & BR
364 {Cuiabd-MT - Porto
Velho-RO - Rio Branco-
AC;

® Areas limitrofes & hidrovia
do Rio Madeira entre
Porto Velho-RO e ltacoa-
tiara-AM, com a extensio

de 1.115 km;
¢ Areas continuas ao sul do
Estado do Amazonas

{Humaitd e Apull e a
N/NE do Estado do Acre.

Os principais modais de
transporte sado o fluvial e o rodovia-
rio:

¢ Rio Amazonas, entre sua

foz e Itacoatiara (AM};
® Rio Madeira, entre Porto
Velho (RQ) e [tacoatiara
(AM);

¢ BR-364, entre Porto Velho
e entroncamento com a
Rodovia MT 235;

e BR 163 (Cuiab4-Santa-
rém),
A 4rea de influéncia do

Corredor Noroeste, em sua grande
maioria localizada na regido pré-
amazodnica, dispde de excelentes
condi¢bes de produgdo agricola, evi-
denciadas: a) nos solos constituidos
por latossolos vermelhos, de boa
textura e profundidade; b} na topo-

(3) Esmdos de aptidio agrfcola em desenvolvimento pelo MAARA/DEPLAN em conjunto com a EMBRAPA/CPAC,
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grafia plana; ¢) no clima com perio-
dos bem definidos (chuvas/estiagem)
e precipitagbes totais favordveis e
bem distribuidas; d) grande lumino-
sidadef/insolacdo e e) temperaturas
equilibradas com as nacessidades do
cicto produtivo de grios e com o de-
senvolvimento de pecuédria.

Estima-se, em cariter pre-
liminar, uma area agricultivel nessa
regiao, em torno de 20.000.000 (vinte
milhdes) de hectares.(3)

2. SITUACAO ATUAL

A producde agricola atual,
na area de abrangéncia do Corredor
Noroeste, encontra-se em desenvol-
vimento, principalmente na Chapada
dos Parecis, ao norte do Estado de
Mato Grosso. Essa sub-regido &
constituida por quatorze municipios
{(Nova Mutum, Lucas do Rio Verde,
Sorriso, Sapezal, Tangarad da Serra,
Tapurah, S. José do Rio Claro, Nova
Maringa, Juina, Diamantino, Como-
doro, Campo Nove dos Parecis,
Campos de Jdlio e Brasnorte) de-
tentores de uma 4rea total de 165
milhdes de ha, e com uma populacao
de 176,539 pessoas.

Os principais produtos ca
Regido sao grios, destacando-se por
importincia: soja; mitho, arroz; se-
guidos em menor escala pela cana-
de-aglicar; feijdo e pecudria bovina
de corte, conforme tabela abaixo:

O efetivo de bovinos de
corte & de 858,615 cabecas, conforme
dados do IBGE, 1994,

3. SITUACAO POTENCIAL

As condicdes agroclimaticas
na area de influéncia do Corredor
Noroeste sdo extremamente favord-
veis & producdo de graos. Enquanto
a produtividade média nacional de
soja estd em 2.200 kg/ha, a produtivi-
ade média da regido da Chapada
chega a 2.700 kg/ha. Considerando
que se trata de uma area nova, inclu-
sive com plantios recentes ¢com pro-
dutividades menores, & perfeita-
mente licito admitir que neo curto
prazo esses rendimentos superem @
marca dos 3.000 kg/ha, recordes do
setor,

Levando-se em considera-
¢ao, ainda, que existe um potencial
de terras agricultdveis a ser incorpo-
rado ao processo produtivo, de pelo
menos 20 milhdes de ha {equivalente
a 60 milhdes de t de soja, ou 2,4 ve-
zes o total da producdo brasileira, ou,
aindg, igual a toda a produc¢io dos
EUA, maior produtor mundial} pre-
vé-se que o impacto dessa produgdo
de graos poderd desequilibrar mer-
cados nacionais e internacionais, e
alterar, inclusive, a geografia politica
da agricultura nacional.

Contudo, o pringipal dbice a
consolidacdo da nova fronteira agri-
cola do Noroeste diz respeito aos es-
trangulamentos de transportes.

Hoje o principal modal de
transporte utilizado ¢ o rodoviario
{zona de produgdo - Porto de San-
tos-SP ou Paranagud-PR) caracteri-
zado pelos altos custos, em fungio
das grandes distancias {2.200 km em
média entre a Chapada e Paranagué),
do estado precirio das rodovias e
dos problemas desses porntos brasi-
leiros. A Tabela t, a seguir, mostra
esses custos desagregados.

QO custo de transporte inter-
no representa, no Momento, 35% do
preco final {CIF) da soja (excepcio-
nalmente alto nesta safra), chegando
a pesar mais de 40% em condicdes
normais. 1sso representa séria amea-
ca & competitividade do produto e,
consequentements, Ja propria ativi-
dade econdmica local.

Com a introdugao dos mo-
dais integrados de transporte {rodo-
viario: zona produgac - Porto Vetho;
fluvial: Rio Madeira, de Porto Velho a
ltacoatiara-AM; maritimo: Rio Ama-
zonas e Rotterdam} que caracterizam
o Corredor Noroeste, prevé-se, a
curto, médio e longo prazos, subs-
tancial aumento de renda para ©
produtor brasileiro e da competitivi-
dade do produto nacional.

4, INVESTIMENTOS PROJETA-
DOS

Os investimentos projetados
para o Corredor Noroeste caracteri-
zam-se basicamente na viabilizagao
de infra-estrutura para a operagao do
Corredor, conforme especificado na
Tabeta lil, a seguir. Trata-se de in-
vestimentos publicos e privados.

Depreende-se, de imediato,
que sa0 recursos parainfra-estrutura
extremamente modestos diante dos
beneficios que deles advirdo: US$
9,5/ha (189/20}, sobretudo conside-
rando-se que serdo suportados por
trés esferas: setor poOblico federal,
estadual e setor privado.
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CORREDOR CENTRO-NORTE

1.AREA DE INFLUENCIA E
MODAIS VIARIOS (VIDE MA-
PA}

A &rea do Corredor Centro-
Norte compreende grande parte dos
Cerrados Centrais e Setentrionais,
com mais de 80 milhdes de ha
abrangendo:

@ Tocantins (todo o estado);

e 5ul do Maranhao e do

Piaui;

® Sudeste do Pard;

® Leste de Mato Grosso; e

® Noroeste de Goiss

Os principais modais de
transporte sao: 1.230 km navegaveis
do Rio Araguaia, 580 km do Rio das
Mortes/MT (afluente deste Gitimo),
420 km do Rio Tocantins/TO, 1.500
km da Rodovia BR-010 {Belém-Bra-
silial, 230 km da Ferrovia Norte-Sul
{110 km prontos € 120 em constru-
¢ao), 600 km da ferrovia Carajis e os
Portos Pomta da Madeira e [ta-
qui/MA, objetivando a exporta¢io de
graos para a Europa e Oriente.

Esse corredor deve ser de-
composto em duas “pernas” para
melhor andlise e entendimento. A
primeira, constituida por; Rio Tocan-
tins (420 km) - Ferrovia Norte-Sul
{230 km) - Ferravia Carajas-Porto
Ponta da Madeira, A segunda por:
Rio das Mortes e Rio Araguaia até
Xambiocd ({1.800 km)-Xambioa-Es-
treito (rodoviario, 180 km) - Estreito -
Acaitandia ({ferroviario, 230 km)
Acaildndia - Ponta da Madeira (Fer-
rovia Carajas).

2. SITUAGAO ATUAL

A 4rea de abrangéncia do
Corredor Centro-Norte & constituida
por cerrados, com topografia pfana,
rica em dguas fluviais e com alto in-
dice de insolacdo; condigbes propi-
cias & producdo de graos, pecudria e
silvicultura,

Apesar das caracteristicas
favoraveis ao desenvolvimento agri-
cola, a regido apresenta densidade
populacional comparavel com dreas
desérticas ({densidade habJ/km? =

3,32} e pouca expressao na produ¢io
nacional de ardos. A producdo de
graos; arroz, milho, soja, - 1993,
atingiu 0 patamar de 3.861.681 tone-
ladas com uma 4rea cultivada de
2,286,869 ha, representando menos
de 5% da producao nacional.

3. SITUAGCAQ POTENCIAL

Os estudos sobre aptidao
agricola desenvolvidos entre este
Ministério & a EMBRAPA indicam
grande potencialidade para a area de
influéncia do Corredor Centro-Norte.
Assim, para o cultivo de graos esses
estudos estdo a apontar preliminar-
mente uma drea de 20.827.879 ha,
assim distribuidas:

4rea plantada nacional, em contra-
partida com a fatia atual de 6%.

A regido se “acertadamente
trabalhada” poderé influir na confi-
guracdo de uma nova geagrafia eco-
ndmica do pais.

4, CUSTOS COMPARATIVOS
PARA EXPORTAGCAO DE
GRAOS {SOJA)

Os custos para exportacédo
de graos (soja) da regido do Corre-
dor, via hidrovia Araguaia - Tocan-
tins, apresentam significativas vanta-
gens quando comparados com 0$
custos de frete rodog-iério da zona de
producdo ao Porto de Santos/SP, e
deste até a Europa.

Esse potencial produtivo
para graos (entre 30 ¢ 40 mithdes de
hal, amte os indices de produtividade
crescentes que vadm sendo obtidos
com soja na Regido {Balsas/MA - e
municipios do Leste de Mato Grosso
- 3.000 kg/ha) indicam para essa &rea,
uma potencialidade superior a 60
milhées de tonefadas de soja ou mais
de 80 milhGes de toneladas de milho,
Isso representa mais da metade da

Assim, 08 custos atuais de
frete: a) modal Rodovidrio -~ Nova
Xavantina/MT até Santos, alcangam
USS$ 55/t; e b} modal maritimo -
Santos - Rotterdam US$ 327 {in-
cluindo fobingsl, perfazem um total
de US$ 87/ {Tabela Il).

Por outro lado, ainda sem os
melhoramentos previstos, 0s custos
de frete induindo 0 modal fluvial
(Araguaial, o rodoviario {(Xam-
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bicd/TO a Imperatriz’MA});, o ferro-
vidrio {lmperatriz a S3o Lufs'fMA); e o
maritimo (Sao Lufs - Rotterdam),
perfazem um total de US$ 76/, isto
&, j4 menores que os encontrados no
modal rodovidric para Santos.

Esses custos se tornam ain-
da mais competitivos quando em sua
anélise so tomados em considera-
¢éo os investimentos projetados para
a regido do Corredor. Dessa maneira,
a médio prazo o frete de gréos de-
vard chegar a US$ 38/, e a longo
prazo atingir o minimo de US$ 314,

hidrovia do Araguaia, As-
sim, todas as demais re-
gides a jusante deverdo
ter custos menores de es-
coamento de graos.

® A opcéo Mla é a situacio
atual, Por ela ainda resta
300 km de modalidade
rodovidria {Xambioa- Im-
peratriz}, gpe onera so-
bremaneira o transporte
até o destino, Ponta da
Madeira.

® A opgdo Ill-b jA toma a

Cabem, ainda, as seguintes

observacoes:

& A escolha de Nova Xa-
vantina-MT como paré-
metro deve-se ag fato de,
além de estar numa érea
produtiva de grdos, si-
tuar-se no extremo sul da

extensdo da Ferrovia
Norte-Sul  {Estreito-lm-
peratriz, 120 km} como
completada, cabendo en-
tdo somente a ligagao ro-
doviédria Xambio4-Es-
treito {180 km), que se en-
contra em processo de

-

pavimentagao;

A ligagdo  hidrovidria
Xambioé-Marabd (ondse
encomtraria a  Ferrovia
Carajas), atuvalments in-
terrompida pelas Corre-
deiras de Santa lzabel {15
km), poderé ser feita por
vérias alternativas ora em
estudo: transposigdo la-
teral rodovidria, esteiras,
canal lateral e ajusta-
mentos no préprio leito
do rio. Essa ligacdo serd
fundamental para a viabi-
lizacdo da hidrovia, haja
vista 0§ {altos} custos da
interligagéo rodoviaria
com a Ferrovia Norte-Sul
{Xambioa-Estreito}. Con-
templa-se¢ também um
ramal ferroviario Estreito-
Xambioa como opgao.

O Rio Tocantins parece
oferecer no médio prazo
maior viabilidade, pois,
assegurada a extensao
ferrovidria Imperatriz-Es-
treito, bastariam umas
poucas obras em seu [eito
para se ter a ligagdo bi-
modal de seus extremos
Miracema do Tocantins-
Ponta da Madeira (480 km
de hidrovia, 230 km de
Ferrovia Norte-Sul e 600
km de Ferrovia Carajés).
Esse tronco vidrio atra-
vessa uma regido que
ainda pouco produz, mas
com excelentes perspecti-
vas para graos e silvicul-
tura; e para onde j& se
deslocam grandes levas
de migrantes agricutorss.
Nessa mesma #rea estao
erm processo de assenta-
mento dois projetos do
PRODECER, decorrentes
do acordo de cooperagao
Brasil-Japdo na agricul-
tura,
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® O caminho dos custos do
curto ao longo prazo pode
ser observado pelas Ulti-
mas linhas da tabela, co-
megando em US$ 71/t na
atualidade e. terminando
em US$ 55/t, a partir de
Nova Xavantina (via Ara-
guaia) e US$ 371, a partir
de Miracema {via Tocan-
ting), incluindo o trans-

porte maritimo interna-
cional.

5.INVESTIMENTOS PROJETA-
DOS

Os investimentos projetados
para a regiao do Corredor Centro-
Norte prendem-se fundamental-
mente 3 implantacdo de infra-estru-
tura e & logistica de transportes mul-
timodais.

Ressalte-se que apenas a si-
nalizagdo desses investimentos por
parte do Governo ji foi suficiente
para mobilizar e canalizar outros in-

Tabela .
~ Investimentos ijetado.f»

(Curto, Medw e Longo prazos)

vestimentos da iniciativa privada na
regido. Assim, para o ano 2000 esté
prevista a implantagho de uma in-
dustria de celulgse no municipic de
Imperatriz/MA, com produgdo esti-
mada em 420 mil t/ano. Também no
mesmo municipio estd sendo cons-
truida uma misturadora de fertili-
zantes, com capacidade para produ-
cdo de 50 mil t/ano. Uma grande
processadora/exportadora de soja
também j& projeta uma fabrica na
regiao.

N Investlmentos Valores

s ;io, bahzamento derrocamento e "“Sagem.~-- T B

_&aAraguaxaeRlodasMongs 5 -
. ._._1_.03.{_. .
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7 Cotrader de T-run.spo.ria'
~ Multimeodal® Nordeste .
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CORREDOR NORDESTE

1.AREA DE INFLUENCIA E MO-
DAIS VIARIOS
O correder Nordeste tem
como principal drea de abrangéncia
os estados de Minas Gerais {norte},
Bahia e Pernambuco, e, secundaria-
mente, Cear, Alagoas, Sergipe, Pa-
ralba, Rio Grande do Norte, Piaui e
Goiés,
Seu eixo vidrio principal é o
Rio S&c0 Frangisco e seus afluentes
navegaveis (margem esquerdal, a BR
242 {Barreiras-Salvador) & a BR 365
{Pirapora-entroncamento BR 040},
No longo prazo deve se interligar s
atuais ferrovias Salgueiro-Recife e
Missdes Velhas {CE}-Fortaleza e suas
extensSes programadas até Petroli-
na/Juazeiro.
Sua abrangéncia, portanto,
deve ser vista pela seguinte dtica:
® a extensdo navegével do
Rio Sao Francisco, de Pi-
rapora a Petrolina/Jua-
zeiro, com trés importan-
s portos intermedi4rios:
JanuarialMG), Ibotirama
eBarralBA);
® a malha rodoviéria a par-
tir de Pirapora, num raic
aproximado de 300 km;
¢ a malha rodoviéria a par-
tir de Petrolina/Juazeiro
as cidedes de Recife &
Fortaleza numa distincia
aproximada de 900 km;
¢ g futura ligagao ferrovidria
{2 anos) entre Unai e Pi-
rapora (MG) e desta dlti-
ma ao Porto de Tubarao
{ES).

2. SITUAGAO ATUAL

A regido do Cormredor Nor-
deste & caracterizada pela predomi-
nancia de clima semi-arido tropical,
especialmente em seu eixo principal
{norte de Minas, Bahia e Pernambu-
col.

Esse tipo de clima apresen-
ta: a) temperaturas elevadas e cons-

tantes; b) insuficiéncia e irregularida-
de de precipitagdes (entre 300 e 800
mm por ano); ¢} baixa umidade reta-
tiva do ar; e d) alta lumingsidade/in-
solagdo.

Embora essas condiges
climéticas sejam desfavordveis 23
agricultura de sequeiro, elas se tor-
nam extremamente favordveis quan-
do associadas 3 irrigagao, capazes de
produzir uma agricultura eficiente e
de altissimos rendimentos devido a:

® maior velocidade no cres-
cimento das plantas;

¢ meihor desenvolvimento
das mesmas;

& menor infestagao de pra-
gas e doencas, tudo isso
ensejando,

® malhor qualidade e maior
produtividade.

Contudo, como o clima se-
mi-arido predomina na maior parte
da regido-programa, a agricultura fi-
ca restrita aos limites a seguir espe-
cificados, em fun¢do dos custos e dos
niveis tecnoldgicos hoje existentes:

® graos (soja, milho, arroz e
feijago) nas regiGes do
oeste baiano e noroeste
de Minas Gerais;

@ agricultura irrigada, na
faixa de 10 km as calhas
do Rio Sdo Francisco e
afluentes perenes, favore-
endo o cultivode frutas e
hortalicas;

Nesse contexto, & em face
dos crescentes niveis de demanda
por milho da avicultura e suinocul-
tura do Nordeste diante da incipiente
producdo local, esse Corredor re-
veste-se de importancia especial no
quadro nacional, Essa pecudria tem-
se revelado estratégia para o desen-
volvimento da regido, aproveitando-
se do clima semi-drido que minimiza
as infestagdes de doengas tao co-
muns no Centro-Sul. E, também,
urna das poucas atividades consoli-
dadas e geradoras de empregos na
ragido semi-Arida,

A produgio de milho no
Nordeste nos dltimos dez anos tem
sido caracterizada por grandes varia-
¢bes e por baixos niveis de produti-

vidade. Em 1987, por exemplo, o to-
tal produzido na regido atingiu ape-
nas 622362 t, contra 2,721,911 t al-
cangadas em 1994, No entanto a pro-
dutividade médxima obtida nesse ano
foi 849 kg/ha, bem abaixo da média
das outras regides (4,120 kg/ha no
Centro-Oeste; 3.082 kg/ha no Sul e
2.438 kg/ha no Sudeste),

Mesmo em anos de produ-
¢do média elevada na regido, o
abastecimento de milho para ¢ com-
plexo avicola e industrial € realizado
com produto proveniente de outras
regides, pois a quase totalidade da
produgao local é utilizada pelos pré-
prios produtores em autoconsumo e
em suas criagées.

Até o inicio do segundo se-
mestre de 1995, visto 0 baixo prego
do milho no mercado internacional
aliado a custos de frete maritimo ex-
tremamente competitivos {Buenos
Aires - Recife: US$ 16/t mais “fobin-
gs”) quando comparados com o ro-
dovidrio (Uberaba-Fortaleza: US$
80/t), acabaram por viabilizar a im-
portacdo desse produto dos Estados
Unidos e Argentina para 0 mercado
consumidor do Nordeste.

No entanto, com a modifica-
¢ao0 desse cenario, abriu-se a pogsi-
bilidade de se abastecer o mercado
do Nordeste com ¢ produto do Bra-
sil,

3. SITUACAO POTENCIAL

Com a aita no mercado in-
ternacional do pre¢o do mitho e a
implementagdo dos modais integra-
dos de transporte do Corredor Nor-
deste, conforme previsto no PPA
96/99, cria-se uma situacao favoravel
para o abastecimento do Nordeste,
com graos produzidos no Centro-
Ceste do Brasil, particularmente o
milho e ragdes & base de soja, A Ta-
bela | retrata esse cendrio,

Relevante ainda para o setor
agricola & a producdo e o transporte
de gipsita oriundo da regido de Ara-
ripe-PE e que hoje abastece as fébri-
cas de cimento de Minas Gerais pela
hidrovia. Esse mesmo minério po-
deré tarmbém abastecer a agricultura
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do oeste baiano e noroeste de Minas
Gerais -~ gesso agricola - desde que
devidarmente granulometrado.

Nordeste (Fortaleza, Recifel, modal
rodovidrio, atingipam, em 1995, os
valores entre US$ 70 e US$ 80 a to-

4. 08 MODAIS INTEGRADOS
DE TRANSPORTE NO COR-
REDOR NORDESTE

O Corredor de Transporte
Multimodais do Nordeste compreen-
de a integragéo racional da Hidrovia
do Rio Sac Francisce {1.371 km, tre-
cho Pirapora - Petrolina/Juazeirol,
com transhordo para a malha rodo-
vidria (BR 428, BR 232, BR 407/324 ¢
BR 118) e futuramente as ferrovias
Salgueiro-Recife ¢ Missdes Velhas-
Fortaleza da RFFSA, que se interli-
gam a todos 0s estados do Nordeste,

A médio e longo prazos, o
trecho hidroviario poderd incorporar
mais 366 km do Rio Grande, entre a
cidade de Barreiras/BA e sua foz na
cidade de Barra/BA; e 108 km do Rio
Corrente, de sua foz até Santa Maria
da Vitéria/BA,

5. CUSTOS COMPARATIVQS

Os custos para o transporte
de milho do Centro-Oeste para o

nelads; a partir de Barreiras esse va-
lor cai para US$ 50/1, Na atual safra
de 1996 esse transporte esté custan-
do US$ 56/t entre Barreiras e Recife
dada a precariedade das rodovias. As
alternativas de frnportag:éo dos EUA
ou Argentina montam a US$ 18/ t
mais 05 custos portudrios que, em
Recife, atingem a astrondémica cifra
de US$ 17/ 1.

Com ¢ reinicio da operacdo
comercial na Hidrovia do S30 Fran-
cisco, no trecho Pirapora/MG - Pe-
trolina/PE (1.371 km), abre-se uma
nova perspectiva para ¢ abasteci-
mento da Regido Nordeste com
graos produzidos no Centro-Oeste,
basicamente Oeste da Bahia e No-
roeste de Minas Gerais.

Da Tabela ii infere-se a Ta-

bela 111, que resulta das somas dos
diferentes modais.
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CORREDOR CENTRO-LESTE

1. AREA DE INFLUENCIA

A Area de influéncia do
Corredor Centro-Leste atém-se ao
entorno do Distrito Federal e ao
Noroeste de Minas Gerais até Pira-
pora {MG) e desta a Belo Horizonte,

Seu tronco vidrio ¢ formado
nela Estrada de Ferro Vitdria-Minas,
entre o Porto de Tubaréo e Befo Ho-
rizonte, da Companhia Vale do Rio
Doce - CVRD -, do ramal ferrovidrio
da RFFSA entre Belo Horizonte e

Pirapara {MG}, em fase de privatiza-
¢Ao, e da extensdo desse ramal 3 ci-
dade de Unai {MG}, emn fase de ne-
gociacdo para construgao e operacao
peta CVRD. Desta Ultima cidade de-
ver4 se estender ao sul de Goias efou
Formosa (GO}

2. SITUACAD ATUAL

Essa macrorregido & basi-
camente constituida por cerrados, j&
em franca produgdo mas ainda com
grande potencialidade de expanséo,
tanto para grdos, como para pecud-
ra.,

Atualmente nas sub-regides
do noroeste mineiro € Entorno de
Brasilia a 4rea ocupada com graos e
pecuéria estd em torno de 1,5 milhao
de hectares.

3. SITUACAO POTENCIAL

Estimativas recentes {1995}
do Governo do Estado de Minas
Gerais indicam uma area agricultavel
potencial para a regiao do Corredor
Centro-Leste em torno de 13 milhdes
de hectares. Desse total, 2,6 milhdes
de hectares sao considerados como
dreas mecanizaveis para a produgao
de graes, sendo gue 5,73 milhdes
hectares estdo no noroeste mineiro &

327 milhdes de hectares no entorno
do Distrito Federal.

4. CUSTOS PARA O TRANS.
PORTE DE GRAOS

O principal objetivo para a
construgdo do trecho ferrovidrio
Unzi-Pirapora & o transporte de car-
ga (graos) que a regido em apre¢o
tem potencialidade para oferecer,
com vistas 3 exportagao, via Porto de
Tubarao, A seguir sdo apresentados
0s custos comparativos de fretes en-
tre a zona produtora - Porto de
Santos e & zona pLoduiora - Porto
Tubardo. '

Pelos dados da Tabela | ob-
serva-se que a nitida vantagem de
escoamento de grdos pelo Porto de
Tubario, modal ferroviario, situa-se
em mais US$ 25/t, quando compara-
dos com os valores obtidos para o
mesmo escoamento pelo Porto de
Santos.

| Expomcﬁo de Grﬁos - (US$/t)
-}: Unab‘MG - Porto de Santos Unai/MG f-P_o_l_'tp'd@ Tubardo
: ﬁ'{RQHWi:ir_io) (Ferrovidrio) | (Rodovidrio) |(Ferroviirio)
35 | 300 | . 16
13 B3 - 9 o
S R | R e B3
"’ I Y > MR S 38
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