"A PRODUCAO DE GRAOS,
COMPLEXO PORTUARIO DE
SAO LUIS E A FERROVIA
NORTE-SUL"

Bento Moreira Lima Nelo (1)

Os jomais noticiaram que o
Orcamento da Unido, deste ano,
resguardou para a Ferrovia Norte-
Sul Cr$ 371 bilhdes (18 milhdes de
ddélares), insuficientes para uma ar-
rancada significativa nos servigos,
mas capaz de definir um comego,
com respalde politico, que afirma a
vontade do Presidente Itamar Fran-
co em reiniciar as obras, inexplica-
valmente, paralisadas pelo Governo
anterior,

QO Brasil precisa ter coragem
para enfrentar desafios com deter-
minagéo, estudar solugdes de me-
nor custo, planejadas tecnicamente,
sem interferéncia de empreiteiros
insinuantes que pricrizam seus inte-
resses particulares em detrimento
das reais necessidades do Pais;
obras que beneficiem uma maior
parcela da pepulagao mais humilde,
em regides desprovidas de recursos
¢ meios para se desenvolverem
condignamente.

A unanimidade dos paises que
se envolvem com sucesso, no mer-
cado internacional de grios subsi-
diam, direta e indiretamente, sua

agricultura através de emnpréstimos
concedidos durante o plantio, es-
quema financeiro confidvel na
€época da colheita e fixacdo de pre-
¢os minimos, justos, para a venda.
Somente nestes termos, mantendo
regras precisas e aplicdveis com
simplicidade no momento adequa-
do, nossos cereais poderdo chegar
ao exterior com chances de comer-
cializagao, enfrentando, de igual,
seus concorrentes encabegados pe-
los Estados Unidos.

Neste processo, assume im-
portincia preponderante a disponi-
bilidade de transporte de baixo cus-
to além de Terminal Portuario loca-
lizado estrategicamente, capaz de
prestar servigos eficientes a niveis
competitivos.

Nio é facil transpor as barrei-
ras que protegem os compradores
(empresas) dos paises ricos. Eles
formam um cartel de troca de favo-
res, se ajudam mutuamente, ¢ de-
fendem rfgidos interesses que en-
volvem comunidades intemacionais
acobertadas por politicos de presti-

gio.

(1)Diretor de Engenharia ¢ Operagdes da Companhia de Docas do Maranhdo (CODOMAR).

PONTO DE VISTA

Se ndo oferecermos produtos
de exceldnte qualidade a prego
abaixo do mercado ¢ em quantidade
confidvel, ndo teremos vez.

Esticar os trilhos da Ferrovia
Norte-Sul até o Estado do Tocan-
tins, para nds, sca harmoniosamen-
te como noticia alvissareira, de lar-
ga repercussdo, para toda a regido
central do Brasil e, de uma maneira
particular, para o Sul do Maranhao
e o Complexo Portudric de Sao
Luis.

Anotamos, ha algum tempo,
que se precisaria aplicar alguma
coisa como 300 milhGes de ddlares
para trabalhar e plantar 400 mil
hectares em Area do Plano Agricola
do Sul do Maranhdo, para que cle
tivesse condigdes de produzir um
milhdo de toneladas de grdos por
ano.

O estudo de viabilidade
econdmica da Ferrovia Norte-Sul
nos confirma que, para manter o
equilibrio financeiro da estrada in-
teira, basta que se transportem,
anualmente, 2,5 milhdes de tonela-
das de carga; o que vier a mais é
lucro.

Estamos longe de qualquer
dessas metas (ue, entretanto, nédo
sfio excessivas. considerando as
imensas perspectivas da 4rea que
serd beneficiada. Este ano, somente
a soja a ser colhida em Balsas e
suas imediagcbes deve fechar em
100 mil toneladas com previséio de
alcangar 250 mil no préximo ano, o
que € uma projegdo animadora se
compararmos as magras 25 mil to-
neladas de 1992,

As belfssimas chapadas que
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se espalham escondidas nos arredo-
res e sobre a Serra dos Penitentes,
reccbertas por vegetagio caracterfs-
tica de cemado, esgalhadas ¢ sem
muita consisténcia, exibiram, na ul-
tima década, notdvel transformagio
devido ao trabalho persistente e
prezaroso de imigrantes galchos,
paranaenses e paulistas que ali
acamparam, se afeigoaram i terra,
frouxeram ¢ implantaram novas
técnicas mecanizadas, sistema de
irrigagio nos campos cultivados,
que aprovaram ¢ apresentaram ex-
celentes resultados.

A malha rodovidria que corta
a regido, fator bisico para sua inte-
gragao com os municipios vizinhos,
nio foi relegada pelo Governo Es-
tadual, que ampliou as vias vicinais
e estd asfaltando os troncos princi-
pais.

A reconhecida fertilidade do
solo, enriquecido com extensas ja-
zidas de terras roxas, que nfo exi-
gem o emprego de corretivos e fer-
tilizantes em excesso, mas a topo-
grafia suave, quase plana em 80%
da drea agricultavel, permitem man-
ter 0 clima de enforia que transpa-
rece na fisionomia dos proprietirios
de glebas locais que acreditam no
futuro de seus negdcios.

Os nossos cerrados compro-
varam, em testes monitorizados pe-
la EMBRAPA, produgdes excep-
cionais de soja tipo Doko, Carir,
Teresina e Tropical atingindo, em
alguns sftios, 2.200 kg por hectare
cultivado, marca bem acima das
médias conseguidas nos estados do
Sul, devido ao maior tempo de in-
solagdo nas proximidades do Equa-
dor, e a vantagem adicional de
maior teor de déleo nos grios de
suas plantagdes.

O problema de armazenagem
da soja, arroz e milho, precisa ser
analisado com antecedéncia, tanto
nas dreas de produgdo como nos
Portos de Itaqui ¢ Ponta da Madei-
ra, embarcadouros onde aconte-
cerao as exportagdes para o exte-
rior.

Atualmente, a CVRD dispde,
em seu Terminal, de um modemo
silo com capacidade para 25 mil
toneladas de grios e, na zona per-
tencente 3 CODOMAR, 28 mil,
sendo 8 mil do Moinho de Trigo
Maranhdc S.A. e os outros 20 mil,
da CONAB. Para um estado que
pretende movimentar 250 mil tone-
ladas de soja em 1994 e sonha do-
brar este niimero em 95, essas ins-

talagfes sio insuficientes, e po-
derfo criar sérios entraves e prejui-
Zos para esse plano.

Estamos concluindo, ainda es-
te ano, no [taqui, um bergo de 200
metros de comprimento, exclusivo
para operar grios, oferecendo pro-
fundidade minima de 13 metros,
que precisari ser corretamente ser-
vido com péra e moega ferrovidria,
silos, esteiras transportadoras e
shiploader.

Tudo viré a seu tempo, mas se
o programa de plantio do Sul do
Estado do Maranhido e do Tocan-
tins continuar a progredir mantendo
o ritmo desejado e a Ferrovia Nor-
te-Sul retomar suas obras com se-
tiedade e verbas suficientes, o tem-
po jé chegou.

Convém ressaltar que a polé-
mica Ferrovia nfo servird, unica-
mente, ao Estado do Maranhio. Ela
visa, com prioridade, atender os 30
milhdes de hectares de privilegia-
das 4dreas agricultiveis, esquecidas
no centro do Pais, sem acesso a
Portos, sem vias terrestres adequa-
das, subutilizadas, que se caracteri-
zam pela homogeneidade de seu
perfil semi-plano, condig¢ées clima-
ticas favordveis, banhadas por rios
perenes, propicios para Projetos de
irrigagdo.

E ai que se encontra o futuro
de nossa economia, para onde se
deslocardo, obrigatoriamente, nos-
sas novas fronteiras agricolas, en-
volvendo miraculosas terras perten-
centes a (Goids, Tocantins, Minas
Gerais, Bahia, Piaui e, naturalmen-
te, o Maranhdo.

Todos esses estados serao be-
neficiados pelos trithos desbrava-
dores, que representarac um matco
forte, definitivo, de progresso,
unido ¢ integracao, cravado no co-
ragdo do Brasil.

A nova ferrovia terd, aproxi-
madamente, 1.570 km de extensao
com pontos extremos se amarrando
ao Norte, na Ferrovia Carajds, em
Acailandia (MA), que termina no
Complexo Portudrio de Sio Luifs e,
ao Sul, junto a Brasilia, no entron-
camento com a malha ferrovidria
Sudeste, da RFFSA, com ligagdo
aos Portos de Tubardo (ES), Rio de
Janeiro (RJ) e Santos (SP).

O tragado simples ¢ direto
obedece A mais moderna técnica de
engenharia ferrovidria e se distribui
sobre terreno firme de pouca mo-
vimentagdo, que resultard em me-
nores custos de implantacio. Em

todo o projeto confere-s¢ uma uni-
ca obra de arte de grande porte: a
ponte sobre o rio Tocantins, em Es-
treito (MA), com mil metros de
comprimento, ji4 com suas fun-
dagdes concluidas.

Se compararmos seu orgamen-
to base com o de outras estradas
similares, construidas no Pafs nos
iltimos anos, constataremos gue a
Ferrovia do Ag¢o custou mais de 6
milhées de ddlares/km, a E.F. Ca-
rajis manteve-se em 1,7 milhdo de
délares/km e a Ferrovia Norte-Sul
nac deveri ultrapassar 1.5 milhio
de dolares/km.

Os efeitos benéficos deste
projeto audaciosc “se fario sentir
sobre a economia da imensa regi&o
envolvida. Esté previsto um aumen-
to sensivel na renda interma, fruto
dos novos negdécios facilitados pelo
volume da produgédo; melhor distn-
buicdo do dinheiro circulante; ge-
ragio de divisas advindas das ex-
portagbes; abertura de iniimeras
frentes de trabalho, nédo sé para o
homem que se dedica acs servigos
do campo, mas em vérias industrias
de portes diversos; obras de enge-
nharia etc. tudo somando para fixar
o homem no interior, ganhando
saldrio compativel que diminuird a
imigragdo para 0s grandes centros
urbanos. Calcula-se que um milhéo
de novos empregos serdo criados
em todos os niveis; um aumento
substancial em nossa produgdo de
grios que poderd chegar a 40 mi-
Ihées de toneladas, que contri-
buirdo para estabilizar os pregos
agricolas no Pais devido ao cresci-
mento da oferta,

O Brasil, nas condi¢fes em
que se encontra, sem perspectiva a
curto prazo, sem uma cbra de en-
vergadura para o povo acompanhar,
acreditar e vibrar, ndo pede, sob
qualquer hipStese, se acovardar
diante do desafio de prosseguir a
Ferrovia Norte-Sul, um projeto gue
impde respeito pela grandeza de
sua concepgio, a honestidade de
propdsitos e o bem que causard ao
povo, especialmente aos mais es-
quecidos, que sobrevivem por mi-
lagre no cerrado central.
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